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por el Choco. En este pasaje examinaremos los mapas de algunas
propuestas de canales interocednicas ideadas por politicos, inge-
nieros, militares, exploradores, negociantes y aventureros de los
siglos XVIII, XIX 'y XX.

Proyectos imnteroceanicos: 66 _ . :
primer mapaque examinaremos aquiesel Plan
s < j las Costas de la Mar del Norte
utopias vrealidades de un , , , que mangfiesta el Norte y
P . y . ) Diversas autoridades promovieron i‘;” ufﬁ’)‘g:‘}g fﬁéﬁ;ﬁﬁfﬁf&ﬁﬁﬁﬁﬂ
mgenio topogr afico o descartaron, alo largo de ¢cinco  mapa manuscrito, orientado al Este, que inclu-
Sebastidn Diaz Angel SiglOS, muchas de las iniciativas ¢ una de las primeras referencias cartogréficas

. , . . conocidas sobre la potencial construccion de
mteroceanicas, varias de ellas un canal entre afluentes del rio San Juan y el rio

por el Chocd  Atrato, conexion que posibilitaria el paso fluvial

“Al gobernador 6 juez de residencia y oficiales de Tierra Firme,

Canal interocednico’

Via navegable de orlgen.amﬁaal que conecta dos
océanos para reducir drsticamente los tiem-

pos del transporte maritimo entre continentes,
Actualmente existen dos: el canal de Suez y el
canal de Panam4, cuyo valor politico, econémico y
militar es enorme.

Franja estrecha de tierra que conecta dos dreas
mayores terrestres y que separa dos mares u
océanos. Sirve de ruta terrestre y posibilita la
construccion de canales navegables, de alli su
importancia geopolitica.

llamada Castilla de Oro. —Sabiendo que el rio Chagres se puede
navegar con carabelas cuatro o cinco leguas y tres o cuatro

con barcas, v que habiendo canal de alli al mar del Sur podria
navegarse de una mar a otra, juntandose la del Sur con dicho
rio, vos mando que tomando personas expertas, vedis qué forma
podrd darse para abrir dicha tierra y juntar ambos mares.
Lnviad pintura de la tierra, montes, etc., del costo de la obra y
tempo en que podrd hacerse, con vuestro parecer. Entended en
ello con toda diligencia, como cosa que tanto tmporia[sic]

Carlos V, emperador del Sacro Imperio Romano
Germénico y rey de Espafia, Ndpoles, Siciliay Cerdefia

Con estas famosas lineas de 1534, Carlos V ordenaba a sus
subditos de Tierra Firme y Castilla de Oro evaluar la posibilidad
de construir un canal interoceanico’ por el rio Chagres (actual
Panamd). Paraello, orden6 a sus expertos levantar mapasy calcular,
con toda diligencia, costos y tiempos necesarios para determinar la
factibilidad de la monumental obra. La capacidad de “abrir di-
cha tierra” y “juntar” el mar del Norte —océano Atldntico—y el
Mar del Sur —océano Pacifico— por el istmo? centroamericano
se materializaria solo en 1914, a inicios de la Primera Guerra
Mundial (1914-1918), casi cuatro siglos después. Sin embar-
go, entre el 20 de febrero de 1534, fecha de la orden dada por
el Carlos V, y el 15 de agosto de 1914, dia en que Woodrow
Wilson, presidente de los Estados Unidos de Norte América,
declaraba oficialmente abierto el Canal de Panam4, infinidad
de rutas fueron propuestas, planeadas, impulsadas, dibujadas
y frustradas.

Emperadores, reyes, virreyes, presidentes y gobernadores, entre
otras autoridades, promovieron o descartaron, a lo largo de cin-
co siglos, muchas de las iniciativas interocednicas, varias de ellas

entre el mar Caribe y el océano Pacifico. Lo

, , interesante es que el esquema del canal que de

la Torre y Miranda proponia no era un paso in-

terocednico de significancia global, sino un componente de una

estrategia virreinal para el gobierno y control de los territorios

y pobladores del Sint y del Chocé. En efecto, el gobernador de

Cartagena le habia encargado a de la Torre y Miranda la mision

de “reducir en poblaciones formales las infinitas almas que vivian

dispersas en estas provincias, internadas en los montes, faltas de
religion, policiay racionalidad, siendo perjudiciales al Estado”.

Laestrategia consistia entonces en erigir poblaciones, caminos'y
canales que articularan el valle del rio Sind con el Golfo del Uraba
y el valle del Atrato con las provincias del sur. La estrategia —muy
a tono con las llamadas reformas borbonicas— era triple: go-
bernar la region poblandola de colonos fieles al rey y a la Iglesia,
incrementar el comercio entre provincias virreinales —mediante
caminos y canales— e impulsar la actividad minera. La cartela del
mapa expresa las metas del proyecto asi: “hacer comerciables
con excesivas ventajas estos paises [Sind] con las Provincias del
Citard, Choco y otras del Reino; asi por tierra como por la Mar
del Sur, [lo] que facilitard igualmente la introduccion de viveres y
utensilios para las labores de aquellas minas, cuasi indtiles hasta
ahora por las dificultades de beneficiarlas, a causa de las costosi-
simas conducciones por otras vias™.

La nocion de la posibilidad de conectar el rio San Juan y el rio
Atrato, no estuvo limitada a las autoridades del virreinato. Por
la misma época, segun referencias difundidas posteriormente
por Francisco José de Caldas y Alexander Von Humboldt, un
sacerdote de la poblacion de Novita habria mandado a cons-
truir un rudimentario canal —el “Canal del Cura” o “Canal de
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Raspadura” que en época de lluvias unia las aguas de la quebrada
San Pablo, afluente del rio San Juan, con la quebrada Raspadura
del rio Quito, afluente del rio Atrato. La noticia de la existencia
de este canal y su inclusion en los mds influyentes mapas de la
region, como la Carte Générale de Colombie |[...], de Adrien-
Hubert Brué, impresa en Paris en 1826 o Colombia dedicated
to Colonel Belford Hinton Wilson |...], de John Arrowsmith, pu-
blicado en Londres en 1834, despertaria un enorme interés en
Europay Norteamérica.

Informacion contradictoriay ambigua circul6 sobre la existencia
del Canal de Raspadura, como sobre la viabilidad de la conexion
fluvial entre el Atratoy el San Juan, o sobre las potencialidades
interocednicas del Choco. El hecho de que ni la efimera Gran
Colombia (1819-1831), ni la Reptiblica de la Nueva Granada
(1832-1858) contaran con una geografia o una cartografia ofi-
cial que aclarara las incertidumbres hidrograficas y topograficas
relacionadas con la posibilidad de construir un canal en Panama
o Choco, no hacia sino aumentar la polémica. El geografo francés
Adrien Balbi, asegurd en 1833 que la conexion Atrato-San Juan
era un error cartografico que se estaba transformando en
imaginario geogrifico: “el Canal de Raspadura nunca se ha
abierto. [...] pero los cartdgrafos ignoran esto y siguen descri-
biendo y representando dicho canal imaginario”.

La controversia sobre la mejor alternativa canalera —entre
Nicaragua, Panamd o Chocd— estaba lejos de ser resuelta cuan-
do la fiebre del oro inicié en California en 1848, acelerando la
busqueda de cualquier conexion interoceanica. En este con-
texto, las exploraciones internacionales a lo largo y ancho del
istmo centroamericano proliferaron y el gobierno de la Nueva
Granada otorgo la concesion a William H. Aspinwall para cons-
truir el Ferrocarril de Panamd o el ferrocarril interocednico. Los
estudios conducentes a la construccion del ferrocarril iniciaron
en 1849, tal como registra el mapa Central America. Panama
Railroad surveyed |...], de 1850, que incluye un perfil topogra-
fico trazado por el ingeniero militar G. W. Hughes. El ferrocarril
de Panama fue inaugurado en 1855y el Coronel Hughes, uno de
sus artifices, fue elegido como senador de los Estados Unidos
para el periodo 1859-1861.

Entre las iniciativas mds curiosas, por su cardcter utopico, se en-
cuentra el proyecto de canalizacion y colonizacion del Darién
ideado por el francés Athanase Airiau. La venturosa propues-
ta presentada en 1860 a las autoridades de la Confederacion
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Granadina (1858-1863) se centraba en la posibilidad de crear una
ciudad ideal de colonos europeos, sustentada en modelo agrope-
cuario “geométrico”, que se encargarian de la construccion de
un canal interocednico. El esquema general del plan se proyecto
en varios mapas: Carte Géographique pour servir a [ étude du ca-
nal interocéanique |...] que permite visualizar
el plan general; Ferme coloniale et stratégigue
de canalisation | ...] que detalla el ordenamien-

Entre las iniciativas mas curiosas.
por su cariacter utopico, se encuentra
el proyecto de canalizaciony
colonizacion del Darién

to territorial agrario; y el Plan de la ville proje-
tée sur le parcours du canal |...]. Se sabe poco
de la reaccion del presidente Mariano Ospina
y el vicepresidente Manuel Maria Mallarino al
recibir el proyecto que Airiau. Lo que si estd
bastante documentado fueron las distintas
circunstancias que llevaron a la separacion de

Sistema de esclusas’®

Infraestructura hidrdulica de compuertas que
permite elevar y descender a los navios que se
encuentran en ¢llas. Las esclusas del Canal de
Panama sirven de ascensor entre ¢l nivel del mar
y el Lago Gatin, que cuentan con 26 metros en la
diferencia de altura.

Cuencas hidrogrdficas’

Espacio delimitado por la linea divisoria de aguas
ue drena el agua naturalmente, por rios secun-
arios o afluentes, hacia un rio o lago principal.
Cada afluente tiene su propia cuencay todas ellas
confluyen en el mar.

Canal a nivel?

Viaartificial (navegable) a nivel del mar que no
requiere de sistema de esclusas, Ferdinand de
Lesseps, responsable del canal de Suez, concibi6
originalmente de esta manera el Canal Panama,
pero el relieve panameno lo impidio.

Panamd en 1903 y su relacion con el proyecto
interocednico de los Estados Unidos.

Sin embargo, lo proyectos no terminaron con la construccion
del Canal de Panamd en 1914 desde la Segunda Guerra Mundial
(1939-1945) se evidenciaron sus limitaciones y fragilidades. El
sistema de esclusas® impedia el transito de los mas poderosos
submarinos y buques de guerra norteamericanos y resultaba ex-
tremadamente vulnerable ante cualquier intento de sabotaje por
fuerzas enemigas regulares o irregulares. Esta vulnerabilidad hizo
de lazona del Canal y sus alrededores uno de los lugares del conti-
nente americano mas vigilados por parte de los Estados Unidos, lo
que sin duda afecté por décadas las relaciones interamericanas.
El sistema de esclusas a la postre requiere de la reposicion perma-
nente del agua dulce del lago Gattin que se vierte al mar con el paso
de cada embarcacion, lo que ha exigido desviar las aguas de varias
cuencas hidrogrificas* hacia el Canal. Las autoridades pana-
meiias, responsables desde 1999 del funcionamiento del canal,
han reconocido las complejas consecuencias ambientales y socia-
les de esta dependencia de agua dulce para la operacion del Canal.

Teniendo en cuenta las progresivas vulnerabilidades técnicas, am-
bientales, militares y politicas del Canal de Panamd, Estados Unidos
reinicio a mediados del siglo XX la exploracion de alternativas para
excavar un canal a mivel® por el que pudiesen transitar sin complica-
ciones todos sus navios.

El mapa /Jnteroceanic Canal Routes compilé treinta ru-
tas interocednicas alternativas registradas en 1947 por el
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gobierno norteamericano: una por México, siete
por Nicaragua, once més por Panamd, seis tantas por

La construccion del Canal de

Panamai. con sus vulnerabilida-

des técnicas, ambientalesymilitares,
immpulso a EE.UU. a explorar alternativas
para excavar un canal a nivel por el que
pudiesen transitar sus navios

44

2

Enlos afos sesenta, el gobierno
norteamericano, con el aval de los
gobiernos nacionales de todala
region istmica, exploro la posibilidad
de utilizar métodos de excavacion
nuclear para construir el canal anivel

2

Colombia y cinco adicionales —binacionales— por la
frontera colombo-panamena. El mapa Croguus de
la region istmica chocoana, de 1943, describe las ru-
tas mas importantes identificadas en Colombia para
construir un canal a nivel: laruta Atrato-Truandd y la
ruta Atrato-Naipipi.

Si hasta mediados del siglo XX se exploraba la
posibilidad de construir tiineles que atravesaran
el relieve del occidente chocoano, en los afios
sesenta el gobierno norteamericano, con el aval
de los gobiernos nacionales de toda la region ist-
mica, explor6 la posibilidad de utilizar métodos
de excavacion nuclear para construir el canal a
nivel. El mapa Sea-Level Canal Routes 17, 23,
and 25 de 1971, hizo parte del reporte final de la
comision encargada en Estados Unidos de inves-
tigar la viabilidad técnica, ambiental y politica de
utilizar este medio experimental de excavacion.
La conclusion del informe, afortunadamente,
fue negativa. Quizds no sea el final, pero China,
la potencia mundial emergente del siglo XXI, ha
apoyado iniciativas para la construccion de un
nuevo canal interocednico en Nicaragua.
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Antonio de laTorreyMiranda
(1734-1805)

Naci(') en la provincia de Palencia, Espafia, y a los
19 anos ingreso al Real Ejército Espaiiol en calidad de
soldado distinguido en los batallones de marina. En
los navios conocié a Manuel de Guirior y Portal, futuro
virrey de la Nueva Granada, y quien seria determinan-
te en su carrera militar de dieciséis afios en el virreinato.
Entre 1774y 1778, bajo las 6rdenes del gobernador
de Cartagena, de la Torre y Miranda, fund6 o restablecio
43 pueblos, en los actuales departamentos de Bolivar,
Sucre y Cordoba, incluyendo a Sincelejo y Monteria. Sus
planes originales incluian la fundacion de catorce pobla-
ciones en lazona del Dariény del rio Atrato, proyecto que
no concluy6 por una enfermedad severa.

En 1781, dela Torre participé en una expedicion para so-
focar la insurreccion comunera. También trazd caminos
entierras del Metay el Orinoco, y colaboré una temporada
con José Celestino Mutis, director de la Real Expedicion
Botdnica. En 1789, regres6 a Espafia, donde sirvio
un tiempo en la Plaza de Zamora y en el Puerto de
Santa Maria, provincia de Cadiz donde fallecio.
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Instrumentos

Representacion usada para resaltar la altura del re-
lieve que se obtiene con base en las curvas de nivel
de un mapa topogrifico. Generalmente se incluyen
cortes o perfiles topograficos en los mapas de rutas,
habitualmente con la misma escala horizontal del
mapa, pero utilizando una exageracion vertical que
realza los accidentes del relieve. Son muy utiliza-
dos en el disefio y en la construccion de obras como
carreteras, canales, alcantarillados, nivelaciones u
oleoductos, entre otras. También suelen combinarse
para indicar una vision mas tridimensional del drea
representada en un mapa topografico.

Imaginario geogrifico

Algo mas que un objeto geografico fantasioso, los
imaginarios geograficos hacen parte del universo
dinamico de significados espaciales que organizan
el mundo en el que vivimos. Incluyen tanto ideas
fabulosas que circulan sobre algin lugar como
complejos discursos producidos socialmente so-
bre otras culturas y espacios desconocidos. Los
imaginarios geograficos, al igual que los mitos geo-
graficos y las geografias imaginadas se asocian con
la idea cldsica de “tierras incognitas™ o regiones
que no han sido debidamente descritas o mapea-
das; por tanto, segun la racionalidad cartografica
moderna, deben ser eliminadas del mapa y reem-
plazadas por “informacion geografica” comprobada
cientificamente.

Graduado en Historia y Ciencia Politica, y doctor en Historia de Cornell University
(EE.UU). Es investigador de la Universidad Externado de Colombia y miembro funda-
dor de Razon Cartografica. Su innovador trabajo alrededor del patrimonio cartogréfico
es un precursor de la historia de la cartografia en Colombia. Sus dreas de interés son la
geografia histdrica, la historia de la cartografia, las cartografias del conflicto armado y
las Humanidades Digitales.
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